606 NORTH SAILS

ONE DESIGN

Trimguide 1998

North Sails trimguide ar skriven for att Du ska fa ut den basta prestandan av Dina North segel. Matten
och installningarna ar vad vi funnit snabbast for 606. Eftersom beséattningsvikt, seglingsférhallanden
och seglingsstil varierar kan Du upptécka att instéllningarna ska vara lite annorlunda just for Dig. Syftet
med denna skrift &r att presentera ett snabbt grundtrim och en bra utgangspunkt for finjusteringar. For
fordjupning och forklaring av teorier och principer hanvisas till North U. Fast Course.

De senaste nio aren har vi varvat aktivt kappseglande i 606-klassen med att utveckla 606-segel och
segeltrim. Erfarenheterna fran denna tid har vi sammanfattat i detta hafte. Detta ar andra versionen av
var trimguide. En férandring som vi tagit hansyn till ar den nya dubbelbotten som anvands i
nyproducerade och ombyggda batar. Férandringarna beskrivs i kapitlet 1, rigginstalining. Vi har aven
andrat var seglingsstil pa kryss i hardvind, se kapitel 2 segeltrim.

Segeldesign utvecklas kontinuerligt och de nuvarande modellerna &r noggrant utprovade bade i vart
desinprogram och pa vattnet.

Vi hoppas att denna trimguide ska hjalpa Dig till mer framgangsrik och, mest av allt, roligare segling.

Se till att ha gallande klassregler till hands vid allt arbete med baten och dess utrustning.
Trimguiden ar indelad tre delar:

1. Forberedelser ..,

2. Segeltrim ..,

3. Besattningsarbete ...

Trimguiden &r skriven av Bjormn Osterberg pa North Sails i Stockholm.
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1. Férberedelser

| detta kapitel gar vi igenom rigginstallning och trimfuktioner som behdvs for att fa ut den basta prestandan av
Dina North segel. Tillr&cklig riggspanning ar viktig for fart och héjdtagning. | samband met traningslager och
andra tillfallen har vi métt riggspanningen pa ett 40-tal batar. Pa manga aldre batar ar det omdjligt att fa mer an
150 kg spanning i toppvanten. Pa vissa batar kan det forklaras med att mastfoten saknar stod (maststottan vilar
pa mjukt skum), men vissa batar far inte upp riggspanningen trots att allt ser ordentligt ut vad raller rigg och
maststdd. Troligtvis beror det pa att dessa batar helt enkelt blivit mjuka med aren. Batar med den nya
dubbelbotten, bade nya batar och ombyggda batar far Iatt upp riggspanningen till 400 kg. Forklaringen ar att
dubbelbottnen fungerar uppstyvande for bade mastfoten och sjalva skrovet.

Rigginstallning

Mastlutning:

606:an ar som konstruktion valbalanserad, pa gransen till fallgirig. For att fa det tryck pa roderet som kravs for att
ta bra hojd pa kryssen maste masten lutas bakat. Vi mater detta matt med ett stalmattband fran méatbandet i
mattoppen till akterspegelns éverkant. Med férstaget hart uppstrackt (max riggspanning, se nedan) ska mattet
vara 8,20 m pa dubbelbottnade batar. Pa batar som har problem med att fa riggspanning bér mattet vara 8,25.
Anledningen ar att dessa batar maste justera forstaget mera for att komma till ratt spanning. Stérre mastlutning
har visa sig ge nagot battre hojdtagning pa kryss men samre undanvindsfart. Med mindre mastlutning ar 606:an
neutral och besattningnen "luras" att luta baten at 1a for att fa tryck pa rodrdet. Fér att fa denna mastlutning
maste vanten kapas pa en del originalriggar. Med standardvantskruvar (14 - 20 cm) ska matten matt till centrum
av halen pa andstyckena vara foljande:

Toppvant 5,97m
Undervant 2,91m
Forstag 6,25m

For att halla riggspanningen bér wiredimensionen 6kas till 4 mm 19 tradig alternativt 3,4 eller 4 mm Dyform, dvs
7 tradig wire.

Spanning:

Mastfotens infastning bér aven kontrolleras. Riggspanningen trycker masten ner mot dacket. Kraften éverfors il
maststottan som i sin tur vilar pa dubbelbotten. Pa gamla batar finns bara skum mellan maststottan och kélen.
Om skummaterialet sugit vatten sjunker det ihop nar riggspanningen Okar. Lésningen ar att ta upp en
inspektionslucka bredvid stéttan, avlagsna det bléta skummaterialet och satta dit en stotta sa at masten far en
stum forlangning anda ner till kolens dverkant.

Slitaget ar stort vid forstagsgenomforingen i staven, darfor bor riggspanningen endast justeras pa undanvindar
da forstaget ar lost strackt. Problemet kan undvikas genom att byta rérgenomféringen i staven mot en
blockskiva.

Utvaxlingen pa riggspanningen som justeras med wiren under fordack bor vara minst 6 ggr. Det ar viktigt att
enkelt kunna avlasa riggspanningen, tuchmarkeringar pa en talja alternativt skalan pa en utvaxlingsbox fungerar
bra.

For att méata riggspanningen anvander vi en riggspanningsmatare typ Loos (Finns hos North Sails Nynashamn).
Med I6st hackstag spanner vi forstaget tills rigglutningen blir 8,20 m, matt enligt ovan. Spanningen i toppvanten
ska da vara ca 330 kg. Efter att ha noterat laget pa riggspanningstaljan slapps riggspanningen till drygt 100 kg
pa toppvanten. Detta lage anvands i lattvind och gor att forstaget "saggar" ca 10 cm &t 1a pa kryssen. Vid ca 7
m/s anvands max riggspanning. | hardare vindstyrkor stracks forstaget upp ytterligare genom att hackstaget
stracks. Den styva mastprofilen gor denna metod effektiv.

Undervanten ska stéllas in med férstaget spannt till max riggspanning. Tanken ar att undervanten satter stopp
for mastens bojning just dar storseglet ar helt plant. Masten bojs genom att dra mycket hart i hackstaget. Forblir
storseglet bukigt ar masten inte tillrackligt bojd, och undervanten maste slappas. Uppkommer rynkor fran
mastens mitt till skothornet bdjer masten for mycket och undervanten ska spannas at. Ar undervanten for [6st
ansatta bojer masten dven at 1a pa mitten och "stanger" spalten mellan fock och stor vilket minskar batens fart.
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Trimfunktioner

Héckstag:

Trimning av hackstaget ar nyckeln till batfart i mellan och hardvind. Det ar darfor av storsta vikt att hackstaget
har tillracklig utvaxling (minst 8 ggr) och ar enkelt att justera i alla lagen, dven nar man hanger pa kryssen.
Genom att borja utvaxlingen som en hanfot 6ver rorkulten kommer hackstaget i batens mittlinje och kan
anvandas som referens for hur bommen ar skotad i férhallande till batens mitt.

Storskotning:

Storskotskenan bér vara langre an orginalskenan for att i lattvind kunna skota bommen néra batens mittlinje utan
att stracka akterliket. | hard och byig vind maste rorsman kunna "spela" med skottravaren for att undvika att
baten kranger fill i byarna. En skotskena som stracker sig anda ut till bordlaggningen tillsammans med en
kullagrad travare som justeras med 3 gangers utvaxling tillfredstaller dessa krav. For att underlatta
rullvandningar ar det bra om travarlinan ar en slinga sa att lasidan kan lossas fran lovart (se kapitel 3,
besattningsarbete).

Bomuthal:

Den eliptiska fotvaden i storseglet ger en stor jamn buk da uthalet pa bommen ar inslappt. Nar uthalet stracks for
kryssen planas segets nederdel ut med hjélp av bomuthalet. Utvaxlingen bor vara 6 ganger och justeras fran
antingen undersidan bommen (vilket fungerar bra sa lange utalet stracks innan upprundning) eller nerdragen till
skarndack pa bada sidor om masten. Tuschmarkeringar eller en trimskala vid bomnocken ar fill hjalp vid
uthalstrimningen.

Cunningham:

Storseglets cunningham anvands pa kryss i vindar dver 5 m/s for att flytta buken framat samt att plana ut seglet.
En talia med 3 gangers utvaxling som justeras antingen av fordacksgasten eller rorsman beh6vs for
cunninghamtrim.

Kicktalja:

Kickaljan anvands framférallt till att justera storseglets twist pa undanvind. Pa branta hardvindsslérar maste
kicken kunns slappas helt i situationer da baten ar pa vag att skéra upp. En kicktalja med 8 gangers utvaxling
som kan slappas fran en hangande position rekommenderas.

Fock-

skotpunkter:

Fockskotskenornas placering varierar pa batar av olika arsmodeller. Avstandet fran batens mittlinje till
akterkanten av skotskenan ska vara 47cm. Detta innebar for de flesta batar att skenan flyttas in nagot mot
batens mitt.

cunningham:
Liksom pa storseglet regleras fockens djup och bukposition med cunningham. Taljan bor ha minst 3 gangers
utvaxling fér att trimningen inte ska bli "ryckig".

Spinnaker

Tweekers:
Tweekers eller suggor till spinnakergajarna anvands i flera syften:

1. Lovartsgajen halls alltid nersuggad for att komma ur vagen fér besattningen.
2. Lovartsgajen avlastar spinnakerbomsnedhalet som kan hallas I6s i mandvrar.
3. Genom att sugga ner laskotet innan en gipp far fordacksgasten latt tag pa den nya gajen.

4. Palansar i hardvind suggas bade gaj ock skot, vilket ger en stabil och lattseglad spinnaker.
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2. Segeltrim

606:an har liten segelyta i férhallande till sin storlek och ar darfor underriggad i lattvind. | hardvind ar baten mer
lik en jolle och trivs med plana segel. Detta staller krav pa framférallt storsegelet som maste ha stor buk i vissa
férhallanden, men &@ven kunna planas ut helt i hardvind.

| vindar mellan 3 till 6 m/s utnyttjas den maximala kraften i North seglen. | lattare vindar maste akterliken
"Oppnas" for att hjélpa vindens strdmning runt seglen. | hardare vindar maste akterliken ater dppnas men nu pa
grund av att besattningsvikten inte klarar av att halla baten uppratt.

Vara erfarenheter fran de senaste arens hardvindsseglingar ar att batens lutning ar mycket kritisk. Om lutningen
kan begransas till ca 15 grader balanerar baten mycket fint samtidigt som kjélen far bra grepp i vattnet (mindre
avdrift). For att kunna segla baten sa plant har vi frangatt fullhdng, typ Soling, och istallet anvant vanligt
"iolleh&ng". OK, det ar jobbigare, men vi ar 6vertygade om att det ger resultat.

Storsegel

Design:

Norths storsegel ar formgivna med relativt mycket buk i 6vre delen och plana i undre delen. Tanken &r att seglets
dvre del ska ge den kraft baten sa val behéver. Den plana undre delen gor att bommen kan skotas hégt i batens
mittlinje utan att akterliktet "stanger" och bromsar. En lika viktig sak som formgivningen ar vadlayout och
dukprestanda. Genom att anvanda duk med mycket exakta tojningsvarden uppnas den stora trimbarheten. Fran
att ha stor och jamn buk fér Iatt vind och skvalpig sjo kan seget trimmas helt plant fér hardvind.

Lattvind:

| riktigt 1att vind, 0-2 m/s trimmas storseglet med tanke pa att akterliket ska dppna sa mycket som mojligt.
Travaren halls ca 50 cm i lovart om mitten och storskotet ska vara ansatt sa att bommen star ca 40 cm i 1a om
batens mittlinje. Bomuthalet slapps in ca 4-5 cm fran matbandet. Hackstag, cunningham och kicktaljan ar helt
l6sa.

Nar vinden okar till 3 m/s skotas storseglet hardare sa att bommen narmar sig batens mittlinje. Telltalen vid
mittenlattan ska sta bakat men den Gvre telltalen kan da och da vika bakom seglet. Vid ca 4 m/s stracks skotet
ytterligare och travaren slapps ner till ca 20 cm i lovart om mitten. Skotet kan nu strackas sa att Gversta tellisen
hela tiden ar ligger vikt bakom akterliket. Bommen ska nu vara i batens mittlinje. Bomuthalet stracks till 2 cm frén
bandet, hackstaget stracks upp sa att slacket férsvinner, cunningham ska fortfarande vara I6s.

Mellanvind:

Vid 5-6 m/s planas storseglet ut nagot genom att béja masten med hackstagsstrackaren. Skotet stracks sa att
dvre telltalen viker bakom seglet ca 50% av tiden. Hardare skot gér att hojdtagningen prioriteras. Bommen ska
vara i batens mitt. Uthalet stracks anda till matbandet och cunningham justeras sa att det mesta, men inte alla
rynkor fran masten férsvinner. Detta trim behalls upp till den vindstyrka da besattningen inte langre kan segla
baten utan krangning. Beroende pa beséttningsvikt brukar detta intraffa vid 6 - 8 m/s.

For att minska den krangande kraften och 6ka farten vid denna vindstyrka stracks hackstaget. Féljande uppnas:
1. Storseglet planas ut

2. Storseglet twistar och spiller vind i toppen

3. Bommen kan hallas kvar nara mittlinjen, vilket ger bra héjd

4. Riggspanningen okar

Hackstaget ar den huvudsakliga trimfunktionen i mellan och hardvind. Genom att strdcka hackstaget i
vindbyarna halls baten plan och farten maximeras.

| lagen da det ar vardefullt att ga extra hogt, (tex efter en rundning med en bat framfér eller i 13,) slapps
hackstaget lite sa att akterliket stanger och baten kan seglas hdgt utan att tappa drivet. Genom att "spela” med
hackstaget kan storseglet trimmas for att prioritera extra fart eller extra héjd.

Vid ca 7 m/s kan aven cunningham strackas hart sa att alla rynkor forsvinner. Buken flyttas da framat och
akterliket 6ppnas ytterligare.
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Hardvind:

| vindar éver 8-9 m/s ska storseglet vara nastan helt plant. Bomuthal, cunningham och kicktaljan ska vara hart
ansatta. Kicken gor att masten bojer mer i nedre delen. Travaren ska vara i mitten av baten sa att bommen star
ca 20 - 30 cm i 1a om mittlinjen.Hur mycket kraft storseglet ger regleras i férsta hand med hackstaget. Var inte
radd att dra lite extra i hackstaget! | byig vind ar justering av hackstaget inte tillracklig snabbt for att halla baten
plan, utan aven travaren maste Justeras. Travaren slapps sa att baten far fin balans. Speciellt i besvarliga vagor
(vilket ofta intraffar vid dessa vindstyrkor) ar det viktigt att baten inte ar lovgirig. Ratt trimmad I6per baten genom
vagorna. Om baten kanns "trog" eller lovgirig ar det ett tecken pa att storseglet ger for mycket kraft.Nar
storseglet ar riktigt trimmat, dvs plant och med Gppet akterlik, ska baten kannas valbalanserad och lattstyrd.

Undanvind:
Pa slor och lans ska storseglet trimmas bukigt for att ge baten extra driv. Den eliptiska fotvaden i North
storseglen ger en stor och jamn buk i nedre delen av seglet.

Direkt efter kryssrundningen slapps héckstag och cunningham helt. Bomuthalet slapps in 5 -8 cm fran
matbandet. Kicktaljan justeras sa att den Gversta lattan ar paralell med bommen. Pa branta slérar, speciellt i
hardvind, maste kicken slappas sa att trycket helt férsvinner ur seglet. Detta for att undvika att baten blir lovgirig
och skar upp, (broachar). Pa slérar i hardvind behdver inte bomuthalet slappas in, kraften i storseglet ar anda
mer an tillracklig.

Fock

Design:

Focken har en rund framkant som ar |att att styra efter. Undre delen av seglet kan skota plant och medger en
smal skotvinkel (se forberedelser). Ovre delen &r formgiven for att tala mycket twist. Sammantaget ar focken latt
att timma fran bukig med mycket kraft i latt/mellanvind till plan och twistad ihardvind. Med den mastlutning vi
rekommenderar kommer underliket vid segling att ligga an mot déacket hela vagen bak till skothornet.

Lattvind:

| vindar mellan 0-3 m/s ska riggspanningsstrackaren i forstaget ska vara sa l0st ansatt att forstaget saggar ca 10
cm &t 1a. Detta ger focken extra buk och forliket blir 14tt att styra efter. Skotningen ska vara l6s sa att underliket
bojer av 10-15 cm at 1. Skotpunkten justeras s att forliket slar in jamnt nar baten lovas upp. Slar det in i toppen
forst, ar skotpunkten for langt bak och vice versa. Med detta trim ska telltalen vid dversta lattan sta bakat. Om
telltalen viker bakom seglet ska skotet slappas nagot. Aven cunningham ska vara I6st ansatt, lite rynkor ska
synas vinkelrat ut fran forstaget.

Mellanvind:

Nar vinden okar till Ca 4 m/s kan riggspanningen okas sa att sagget i férsaget minskar till ca 5 cm. Cunningham
satts at nagot, precis sa att rynkorna férsvinner. Skotet stracks sa hart att telltalen ar pa grénsen att vika bakom
seglet.

| och med den hardare skotningen maste skotpunkten flyttas bakat ca 2 cm for att forliket ska sla in jamnt. Nar
vinden 6kar behalls detta trim férutom att riggspanning och cunningham stracks

Hardvind:

Liksom med storseglet ska aven focken planas ut och twistas i hardvind. Riggspanningen ska strackas till
maxlaget, (hackstaget hjalper ocksa till,) cunningham stracks hart och skotpunkten flyttas ytterligare ca 2 cm
bakat. Den 6vre delen av forliket slér nu in lite tidigare &n den nedre delen vid lovning. | riktigt hard och byig vind
kan det I6na sig att slappa skotet nagot for att ytterligare 6ppna spalten mellan stor och fock for att pa sa satt fa
en mer lattkontrollerad bat.

Undanvind:
Pa lans i latta vindar kan focken tas ner da den annars stor spinnakemn. Nér focken &r hissad pa undanvind ska
den alltid hallas I6st skotad. Ar focken dverskotad gor turbulensen pa fockens Iasida att spinnakern blir orolig.
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Sammanfattning krysstrim

Vindstyrka mls 0-3 4-7 8-10 11-

Riggspanning, toppvant 120 kg 250 kg 330 kg 330 kg

Bomuthal, fran matband 4 cm 2-0cm 0 0

Storskot, bommens position 40-20cmila | batens mitt 10-20cmila  PR0-40cmila
Se aven trimguiden for hur telltales anvands

Storskotstravare 50 cmilovart R0cmilovart 0-10cmila 10-20cm i 14

Hackstag Lost Se trimguide

Cunningham, Storsegel Lost Lite rynkor Inga rynkor Hart

Kicktalja Lost Just ansatt Strackt vid hard skotning

Fockskotning Sa hart som méjligt utan att telltale viker bakom seglet

Fockskotpunkt Jamnt inslag vid lovning Nagot tidigare inslag i topp

Cunningham, fock

Sma rynkor Inga rynkor

Hart

Spinnaker
Lattvind:

Tumregeln ar att halla spinnakerbommen pa samma hoéjd som Iahornet och i 90 graders vinkel mot windexpilen,
dvs den skenbara vinden. | vindar under 3 4 m/s innebar det att spinnakerbommens ytterande ar nagot lagre an

vid masten.

Pa lansar ska skarningsvinkeln anpassas sa att draget i spinnakerskotet aldrig slapper helt. Detta kraver bra

kommunikation mellan gast och rorsman, se kapitel 3.

Mellanvind:

| mellanvind kan tumregeln foljas vilket innebar att bommen pekar nagot uppat. Pa lansarna kan 1& sugga

(tweek) sattas an ca 50 cm ovanfor dack for att stanga laliket.

Hardvind:

Pa branta slérar ar det viktigt att bommen star ca 15 cm i lovart om férstaget. Ia sugga ska vara helt slappt och
bommen pekande nagot uppat. Pa lansarna suggas laskotet anda ner till dackshojd for att pa sa satt stabilisera

spinnakern. Se aven kapitel 3, besattningsarbete.

1999-04-28




3. Besdttningsarbete

Enligt klassreglerna far 606:an seglas av antingen tva eller tre personer. | detta kapitel ger vi férslag pa hur
besattingsarbetet delas upp i en tremannabesatting. For tvamannabesattingar galler i princip att gasten skéter
bade mitt- och fordacksgastens uppgifter. Rorsmannen i tvamannabesattningen bér dock skéta spinnakerfall i
hissning och nedtagning samt spinnakerskot och gaj i gippen. Rorsmannen far &ven skota travarlinan il
storskotskenan sjalv.

Uppdelningen i en tremannabeséttning ar forslagsvis foljande:

Rorsman:
Forutom stymingen skéter rorsman storskot, justering av storskotstravaren och hackstag. Vid spinnakerhissning
tar rorsman hem i spinnakergajen.

Mittgast:

Vid stagvandning i latt och mellanvind drar mitigasten over travarlinan till nya lovatssidan. |
spinnakersattningarna ser mittgasten till att spinnakern inte fastnar i hissningen, nar spinnakern ar nastan uppe
tar mittgasten tag i skotet och tar dver gajen fran rorsman. Under spinnakersegling skoter mittgasen bade gaj
och skot. Vid nedtagning slapper mittgasten spinnakerskotet och hjalper till att mata ut det sa att férdacksgasten
|att kan samla ihop spinnakerns underlik.

Férdacksgast:

Pa kryssarna skoter fordacksgasten fockens skotning och trimmning. Cunningham for bade fock ock stor,
riggspanning, kick och bomuthal hamnar ocksa pa fordacksgastens lott. Férdacksgasten har dven hand om
spinnakerbom och spinnakerfall.

Efter lite traning ska arbetsfordelningen fungera sa att varje besattningsmedlem kan koncentrera sig pa sin
uppgift och "snacket" kan hallas till ett minimum. Mandvrarna maste naturligtvis anpassas inividuellt for varje
besattning, men har foljer nagra tips fran vara egna mandvrar.

Stagvéndning:

Rorsman koncentrerar sig bara pa styrningen, mittgasten skéter travarlinan. | Iatt och mellanvind "rullas"baten
genom att alla tre i besattningen samtidigt gar upp pa lovartskanten. Forst gar rorsman gar éver fill nya
lovartssidan for att kunna se telltalsen. Sedan foljer fordacksgasten som skotar focken nagra cm lésare an "fullt".
Mittgasten sitter kvar langst och drar 6ver travarlinan sa att bommen hamnar ca 10 ¢m langre at 1a an vid vanlig
segling.

Rorsman tar dver travarlinan och behaller detta trim till full fart uppnatts. Darefter skotar férdacksgasten in focken
de sista centimetrarna och rorsman drar upp travarlinan.

Spinnakersattning:

Efter kryssrundningen ar det viktigaste for rorsman att valja spar med hansyn till andra batar och darfor far
rorsman inte blanda sig i forberedelserna for sattningen. Det kan ofta I6na sig att vanta med hissningen, speciellt
pa branta slorar, tills baten befinner sig i en bra position. Pa slérar ska alltid bommen vara satt innan hissning,
men pa lansar kan bommen lika garna séattas efter hissning.

Ibland kan det aven vara fordel att gippa i samband med hissningen. Pa korta lansar ger en gippsattning ett bra
utgangslage for att fa innerplats vid nasta marke. Nar spinnakern hissas innan bommen ar satt lutas baten at
lovart sa att spinnakern inte stors av storseglet.

Gipp:

Lansgippar ar enkla. Bade gaj och skot halls nersuggade. Spinnakern halls stabil och fordacksgasten far tag pa
nya gajen. | latt vind kan rorsman ta in storbommen till batens mitt och halla kvar den dar under gippen.
Spinnakern far da fri vind under hela mandvern och riskerar inte att sacka ihop.

Slorgippar kraver mer traning. Skotet far inte suggas for tidigt om sloren ar brant. Akterliket pa spinnakern stangs
da fér mycket och baten bromsas upp. Det ar forst nar rorsman faller av infér gippen som skotet suggas ner. Sen
blir det brottom! Fordacksgasten gippar bommen, mittgasten drar runt spinnakern med gaj och skot. Den av mitt-
och férdagsgasten som forst blir fardig lossar den nya lasuggan, sa att rorsman kan lova upp pa den nya sléren.

Spinnakernertagning:
Spinnakern ska alltid tas ner i lovart. Spinnakerfallet ska vara val forberett, ett bra satt ar att lagga ut fallet i
vattnet dver a reling. Spinnakerbommen tas ner, utan att stora spinnakern. Pa lans lutas baten at lovart sa att
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spinnakern inte laas av storen. Pa slérar skotar mittgasten in lovartshornet nagon dm sa att hornet kommer
precis pa forstaget. Pa detta satt kan spinnakern seglas utan bom tills férdacksgasten stoppat undan bommen
och ar klar att ta ner spinnakern. Mittgasten slapper skotet och matar up det sa att fordacksgasten far ihop
spinnakerns underlik. Om fordacksgasten inte hinnr bli fardig i tid tar mittgasten hand om focken i rundningen.

Vi pa North Sails 6nskar lycka till med 606-seglingen!
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